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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano - wykonawczy przebudowy drogi gminnej
Nr 191027N na odcinku Krajewo — Kaweczyno — Szczepkowo — Skrody, gmina Janowiec
Koscielny powiat nidzicki, wojewddztwo warminsko — mazurskie i zlokalizowanej na
dziatkach ETAP | - Nr 7-194/6,7-197, 7-292, 7-191/2, 7-199, ETAP Il — Nr 7-291, 7-104,
7-105 w zakresie wykonania nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego, na istniejgcej
nawierzchni zwirowej. Projektowana przebudowa drogi ma zapewni¢ dogodny dojazd do
istniejgcych posesji oraz poprawi¢ bezpieczenstwo pieszym w sgsiedztwie tej drogi na
odcinku 999,45m i miesci sie w granicach pasa drogowego w okreslonych dziatkach.
Obszar oddziatywania: dziatka dziatkach Nr 7-194/6,7-197, 7-292, 7-191/2, 7-199, 7-291,
7-104, 7-105.

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowag opracowano na zlecenie Gminy janowiec Koscielny

* mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 w/g stanu aktualnego,

* pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantow,

* ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. z 2000 r. Nr 106 poz. 1126 z
pozniejszymi zmianami ,

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczego6towych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i podstaw
sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia 08.06. 2004)

* inne przepisy dotyczgce projektowania drog oraz literatura techniczna i stosowane
rozwigzania

* uzgodnienia z Inwestorem.

3.Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlano-wykonawczej przebudowy
drogi gminnej Nr 191027N na odcinku Krajewo — Kaweczyno — Szczepkowo — Skrody
potozonej na dziatkach Nr 7-194/6,7-197, 7-292, 7-191/2, 7-199, 7-291, 7-104, 7-105, w
zakresie wykonania nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego, na istniejgcej nawierzchni
zwirowej. Projektowana przebudowa drogi ma zapewni¢ dogodny dojazd do istniejgcych
poses;ji oraz poprawicC bezpieczenstwo pieszym w sagsiedztwie tej drogi na odcinku
999,45m i miesci sie w granicach pasa drogowego w okreslonych dziatkach.
Zmodernizowana droga poprawi zdecydowanie warunki poruszania sie po niej, zapewni
petng obstuge otoczenia i umozliwi sptyw i odprowadzenie wod opadowych.

4. Opis stanu istniejagcego

Projektowana droga jest drogg gminng i stanowi jeden z ciggébw komunikacyjnych
potozonych w gminie janowiec Koscielny. Poczatek projektowanego odcinka znajduje sie na
drodze gminnej nr 191027N, ktora zostata przebudowana wczesniej i posiada nawierzchnie
bitumiczng. Projektowana droga obecnie posiada nawierzchnie zwirowg o szerokosci 4,50m,
ktéra jest w ztym stanie, posiada pobocza o zmiennej szerokosci i ztym stanie technicznym
(posiadajg nie rowng nawierzchnie z licznymi zanizeniami). Taka sytuacja zagraza
bezpieczenstwu pieszych i utrudnia poruszanie sie po pasie drogowym uczestnikom ruchu.



Pas drogowy w niewielkiej czesci jest ograniczony cokotami ogrodzen przylegtych dziatek
zabudowy zagrodowej. Pozostaty obszar przylegty to pola uprawne. W pasie drogowym
wystepuje zadrzewienie nie koliduje z zamierzeniami zakresu robot.

5. Opis stanu projektowanego

Podstawowe funkcje projektowanej drogi to:

- umozliwienie bezpiecznego ruchu pojazdéw

- umozliwienie bezpiecznego ruchu pieszego

- obstuga przylegtego zagospodarowania (umozliwienie wjazdu na teren przylegty)
- prowadzenie ciggdw uzbrojenia technicznego.

Gtowna funkcja tej drogi jest obstuga przylegtego terenu, w tym przede wszystkim stanowi
dojazd do przylegtych do drogi posesiji i pél oraz stanowi potgczenie miejscowosci z
okolicznymi lasami i terenami rekreacyjnymi.

Projektowana droga ma w petnym zakresie obstugiwac otoczenie, na ktérym sie znajduje. W
zwigzku z powyzszym przy projektowaniu w celu maksymalnego obnizenia kosztow
kierowano sie nastepujgcymi przestankami:

- dostosowanie parametrow do przewidywanego ruchu,

- maksymalne wykorzystanie istniejgcego pasa drogowego,

- dostosowanie uksztattowania drogi w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu,

- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatow miejscowych,

- odwodnienie wedtug stanu istniejgcego .

Przebudowana droga pozwoli na zwiekszenie przepustowosci oraz poprawi nosnos$¢ poprzez
dodatkowg konstrukcje istniejgcych nawierzchni.

Realizacja zadania pozwoli na poprawe dostepnoséci do lokalnych osrodkéw gospodarczych,
poprawe dostepnosci komunikacyjnej do zaktadéw pracy znajdujgcych sie w otoczeniu tej
drogi oraz poprawi atrakcyjnos¢ okolicy pod wzgledem mozliwosci rozwoju lokalnych firm i
tworzenia nowych miejsc pracy.

5.1 Warunki gruntowo —wodne

Na podstawie wykonanych odwiertéw i oswiadczen mieszkancow stwierdzono ze zgodnie z
wymaganiami normy pod projektowang konstrukcjg nawierzchni zalegajg grunty przynalezne
do grupy nosnosci G1. Obecny stan warunkéw wodnych zblizony jest do stanéw $rednich.
Podczas wykonywania rob6t ziemnych nie nalezy dopusci¢ do tego aby naturalna struktura
gruntu ponizej projektowanego poziomu posadowienia ulegta naruszeniu.

Kategoria geotechniczna I.

5.2 Przekrdj poprzeczny

Podstawowe parametry techniczne drogi:

- klasa drogi — D,

- no$nos¢ podiozg - G1,

- gtebokos¢ przemarzania - 1,00 m,

- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego - KR 2,

- szerokosc¢ nawierzchni jezdni —4,00 m,

- spadek poprzeczny nawierzchni daszkowy na zewnatrz - 2 % ( na odcinku od km 0+300 do
km 0+373 spadek nawierzchni jednostronny — 2%),

- szerokosc¢ poboczy - 0,50m do 1,00m.

5.3. Konstrukcja nawierzchni jezdni naistniejgcej nawierzchni zwirowej — ETAP I
- projektowana warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 grubosci 4cm,
- projektowana warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 grubosci 4cm.



- projektowana warstwa podbudowy z kruszywa tamanego o ciggtym uziarnieniu 0/31,5 mm
stabilizowanego mechanicznie grubosci 15 cm,

na projektowanym odcinku od km 0+886,00 do km 0+999,45 — ETAP II:

- projektowana warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 grubosci 4cm,

- projektowana warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 grubosci 4cm.

- projektowana warstwa podbudowy z kruszywa tamanego o ciggtym uziarnieniu 0/31,5 mm
stabilizowanego mechanicznie grubosci 25 cm,

Pomiedzy warstwami bitumicznymi projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako
lepiszcze asfaltowe zaleca sie stosowaC emulsje asfaltowg. Podtoze pod wykonywang
warstwe powinno by¢ skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru
lepiszcza. Skropienie powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym
réwnomiernos¢ skropienia i okreslony $cisle jego wydatek. Zalecana ilo$¢ asfaltu (w czystym
sktadniku) w potgczeniu miedzywarstwowym 0,15-0,2 kg/m® na warstwie wigzgce;.

Szczegdbtowe rozwigzania przekroju poprzecznego przedstawiono na rysunkach przekrojow
normalnych.

5.4 Plan sytuacyjny

Przebieg projektowanej trasy w znacznej czesci pokrywa sie z przebiegiem istniejgcym drogi
i stanowi odcinki proste z istniejgcymi zatamaniami poziomymi i tukami poziomymi. Na
planie sytuacyjnym podano kierunki zataman i parametry tukéw.

5.5 Przekrdj podtuzny

W zatamania niwelety nie wpisano tukéw pionowych. Niweleta drogi zostaje wyniesiona w
stosunku do istniejgcej jedynie o grubos¢ warstw nawierzchni. Rzedne stanu istniejacego
oraz projektowane dowigzano w oparciu o szczegotowe pomiary sytuacyjno - wysokosciowe
do sieci panstwowej.

5.6 Skrzyzowania
Na projektowanym odcinku droga posiada skrzyzowania z drogami gminnymi.
5.7 Roboty ziemne

Roboty ziemne polegajg na wykonaniu korytowania na odcinku od km 0+886,00 do km
0+999,45 — ETAP Il oraz wykonaniu wykopu pod studnie chtonng i przepust. Miejsce
sktadowania nadmiaru masy ziemnej wskaze inwestor podczas przekazywania placu
budowy.

5.8 Odwodnienie
Projekt przewiduje budowe studni chtonnej i przepustu pod drogg w km 0+471,00 w
pozostatej czesci drogi odwodnienie powierzchniowe jak w stanie obecnym.

5.9 Roboty rozbiérkowe
Na projektowanym odcinku wystepujg roboty rozbiérkowe nawierzchni bitumicznej,
podbudowy, kraweznikow oraz nawierzchni chodnika.



5.10 Urzadzenia obce
Na projektowanym odcinku w liniach rozgraniczajgcych pas drogowy nie wystepujg kolizje z
zaewidencjonowanymi urzgdzeniami obcymi.

5.11 Oznakowanie
Oznakowanie drogi pozostaje bez zmian.

5.12 Technologia robét

Technologie robot oraz wymagania dotyczace materiatéw, sprzetu , transportu, obmiarow,
badan laboratoryjnych, warunkéw odbioru robét przedstawiono w Szczegdtowych
Specyfikacjach Technicznych.

6. Plan BIOZ

6.1 Zatozenia do planu BIOZ

Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzadzenia planu bioz zobowigzany jest kierownik
budowy. Plan BIOZ nalezy opracowaé w oparciu o:

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz.
1126)

¢ Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie przepisow BHP
(DZ. U. nr 129, poz.844),,

¢ Rozporzagdzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72,
poz.93),,

¢ Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w sprawie
BHP przy eksploatacji, remontach i konserwaciji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96, poz.437)
¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakow i sygnatdw drogowych oraz urzgadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn.
23 grudnia 2003 r.)

¢ inne przepisy dotyczgce projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane
rozwigzania.

6.2 Elementy zagospodarowania, ktére moga stwarzaé zagrozenie.
Wykonywanie robét drogowych.
6.3 Przewidywane zagrozenia podczas realizacji rob6t budowlanych

Zgodnie z opisanymi w rozporzgdzeniu rodzajami robot, ktére mogg stwarzaC zagrozenie
moga to by¢:

- roboty wykonywane w poblizu przewodow linii energetycznych

- roboty polegajace na usuwaniu wyrobow zawierajgcych azbest

Elementéw zawierajgcych azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na przyktad w
czasie prowadzenia prac ziemnych na takie wyroby (rury wodociggowe, pokrycia dachowe —
eternit) nalezy prowadzi¢ prace zgodnie z przepisami szczegdtowymi, w szczegolnosci
zgodnie z ustawg o odpadach.

Roboty budowlane prowadzone w zwigzku z realizacjg prac drogowych stwarzajg zagrozenie
dla oséb postronnych jak réwniez dla personelu wykonujgcego prace.

Poniewaz teren inwestycji posiada uzbrojenie podziemne -jak kable telekomunikacyjne, sieci
wodociggowe, sieci kanalizacyjne - szczegdlng ostroznosé i uwage nalezy zachowac przy
prowadzeniu robot ziemnych. Odkrywki istniejgcego uzbrojenia nalezy wykonywac w



porozumieniu i pod nadzorem jednostek eksploatujgcych (PGK, Zaktadu Energetycznego,
TP S.A., itp.) oraz kierownika budowy odpowiedzialnego za realizacje robdt.

Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do roboét powinni
posiada¢ aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepisoéw i zasad BHP
na budowie odpowiedzialni sg kierownicy budowy, kierownicy robét, majstrzy, brygadzisci
oraz inspektorzy nadzoru.

Teren robot przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowac i zabezpieczy¢ w celu
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca robét
powinien opracowac projekt organizacji ruchu na czas budowy.

Inne zagrozenia wystepujgce w trakcie prowadzenia robo6t budowlanych to:

- zetkniecie z ostrymi i wystajgcymi czesciami maszyn, narzedzi i materiatow.

- uderzenia o przejezdzajace samochody, ciggniki

- transport pionowy materiatdw zwigzany z wytadunkiem rur, studni i ich montazem

- porazenia pradem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodow),

- nadmierny hatas (prace przy zageszczaniu)

- drgania i wibracje (przy obstudze zageszczarek i wibratoréw),

- prace w wymuszonej pozycji ciata (montaz rurociggu w wykopie, ukfadanie nawierzchni
chodnikéw, ustawianie kraweznikow)

- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezarow (dostarczenie
prefabrykatow do wbudowania),

- potkniecie sig, poslizgniecie, upadek na ptaszczyznie,

6.4 Sposoéb instruktazu pracownikéow

Nalezy :

- przeprowadzi¢ szkolenie wstepne na stanowisku pracy i udokumentowac je w dzienniku
szkolen,

- prowadzi¢ instruktaz dla pracownikéw przed przystgpieniem do realizacji robét szczegdinie
niebezpiecznych i udokumentowac go z:

a) okresleniem zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia dla ludzi i
srodowiska,

b) uwzglednieniem koniecznosci stosowania przez pracownikéw srodkéw ochrony
indywidualnej, zabezpieczajgcych przed skutkami tych zagrozen,

c) stosowanie bezposredniego nadzoru nad pracami szczegodlnie niebezpiecznymi przez wy-
znaczone w tym celu osoby

d) wyznaczy¢ osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster
budowy i kierownicy robot

6.5. Srodki zapobiegajace niebezpieczenstwom
Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robét budowlanych stosownie do
rodzaju zagrozenia

- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i
normami,

- oznakowanie robo6t zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy,
- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka,

Przechowywanie i przemieszczanie materiatéw, wyrobéw, substancji i preparatéw nie-
bezpiecznych:

- miejsce sktadowania odpadow bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku smieci po
uzyskaniu stosownego pozwolenia.

Zapewnienie srodkéw technicznych i organizacyjnych , zapobiegajacych
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robét budowlanych strefach
szczegolnego zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie poprzez:



- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy

- zabezpieczenie ciggow komunikacyjnych znajdujgcych sie wokét budowy przed
mozliwoscig stworzenia niebezpieczenstwa dla oséb postronnych

Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do
prawidlowej eksploataciji:

- dziennik budowy w biurze kierownika budowy

- dokumentacja techniczna j.w.

- dokumentacja budowy w zakresie BHP:

a) szkolen wstepnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy

b) szkolen podstawowych i okresowych w siedzibie firmy

- dokumentow dotyczgcych dopuszczenia do eksploatacji maszyn i urzagdzen podlegajacych
dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,

- protokotéw z kontroli zewnetrznych i wewnetrznych stanu bezpieczenstwa na budowie w
biurze kierownika budowy.

7. Wplyw inwestycji na Srodowisko

7.1. Informacje ogdlne

Przebudowa ma na celu poprawe przejezdnosci drogi dzieki wykonaniu projektowane;j
konstrukcji nawierzchni, elementéw odwodnienia oraz oznakowania i tym samym poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Przebudowa drogi nie wymaga wycinki drzew.

Oddziatywanie inwestycji na srodowisko wystepuje gtéwnie w trakcie budowy z powodu:
a)prowadzenia robét drogowych

b)pracy sprzetu mechanicznego i transportowego.

Projektowana konstrukcja jezdni to nawierzchnia bitumiczna utozona na podbudowie z
kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie. Kruszywo to przetamany kamien. Nie
zawiera zadnych dodatkow chemicznych. W trakcie realizacji planowanej inwestycji
przewiduje sie dowiezienie z zewnatrz i wbudowanie podstawowych materiatéw:

- mieszanka mineralno-asfaltowa

- kruszywo tamane

- kruszywo naturalne (pospotka, piasek)

- prefabrykaty betonowe .

Zuzycie paliw t.j. oleju napedowego i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy
wykonawczej i rodzaju sprzetu oraz pojazdow jakimi ta firma bedzie dysponowac.

Nie przewiduje sie uzycia energii elektrycznej z istniejgcej sieci energetyczne.

Woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejgcej sieci wodociggowej bedzie potrzebna
w niewielkich ilosciach tylko sprzetu zageszczajgcego i zwilzania zageszczanej podbudowy.

7.2.Istniejgce obciazenie sSrodowiska

Przebudowywany odcinek drogi przebiega przez teren o czesciowej zabudowie zagrodowej i
polami uprawnymi. Brak jest obiektow zabudowy, ktore w istotny sposob wptywatyby na
zmiane czystodci powietrza, poziom hatasu czy zagrazatby czystosci wodom
powierzchniowym. Istniejgca zabudowa w rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie w
wode z wodociggu. W chwili obecnej zanieczyszczenia srodowiska sg determinowane
gtéwnie przez indywidualne paleniska domowe i lokalng komunikacje samochodowa. Po
przebudowie nawierzchni nadal nie przewiduje sie znaczgcego wzrostu ruchu.

7.3. Wptyw inwestycji na srodowisko

Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa
nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni



poprawig sie wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnosc
ruchu drogowego.

7.4 Uwagi koncowe

Projektowana droga ma wykorzystywac elementy istniejgcego obecnie uktadu
komunikacyjnego, poprawiajgc jedynie warunki ruchu pojazdéw, pieszych i odwodnienia. Nie
niszczy waloréw istniejgcego Srodowiska przyrodniczego. Nie istnieje zagrozenie odnosnie
zmiany stosunkow gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wéd gruntowych, wzglednie
wskutek zablokowania lub utrudnienia sptywu wéd gruntowych. Konsekwencjg
projektowanych zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych
czynnikow wptywajgcych degradujgco na srodowisko. Nie zmniejszy sie wartos¢ uzytkowa
przylegtych do drogi gruntéw.



